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RAPORT FINAL

PRIVIND

INVESTIGATIA TEHNICA
a evenimentului

produs la Aerodromul Magura
Localitatea Cisnadie, Judetul Sibiu

OPERATOR Biljana Denic

AERONAVA Parapanta U-Turn Emotion 3

INMATRICULARE Nu e cazul cf OM 630/2007 CCOAUN 1165

DATA Sl ORA 08.09.2022 /12:09 LT (09:09UTC)

LOCATIE Aerodromul Magura — Cisnadie Sibiu
AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
zborurilor, ale Comisiei de investigatie tehnica numita de Asociatia de Zbor Liber din
Romania pentru investigarea circumstantelor si a cauzelor ce au determinat producerea

acestui accident.

Obiectivul investigatiei tehnice este prevenirea producerii accidentelor si incidentelor,
prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui
eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru siguranta zborului (OG 51/1999
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Cap. Il Art. 5 alin. 1) si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati individuale
sau colective (OG 51/1999 Cap. Il Art. 5 alin. 2).

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT fin alte scopuri decat cele cu privire la

prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari eronate.

SINOPTIC
Clasificare: Incident grav
Raport Nr: Raportat AIAS -10.09.2022 ora 7.48
Operator: Biljana Denic
Aeronava: Parapanta U-Turn Emotion 3
Inmatriculare: Nu e cazul cf OM 630/2007 CCOAUN 1165
Data si ora: 08.09.2022 / 12:09 LT (09:09 UTC)
Locatie: Aerodromul Magura — Cisnadie Sibiu

Evenimentul a fost cercetat de catre Politia Transporturi Sibiu, si notificat de Clubul
Sportiv Air Adrenaline Sibiu la solicitare catre ITM Sibiu. In urma cercetérilor efectuate de
catre organele locale abilitate nu a fost refinutd nici o culpa, intrega responsabilitate
revenind pilotului implicat.

1. INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul incidentului

In data de 08.09.202, d-na Biljana Denic in varstad de 47 de ani participa in calitate
de sportiv, component al lotului national de parapanta al Serbiei la Campionatul European
de Aterizare la Punct fix cu parapanta, organizat de catre Clubul Sportiv Air Adrenaline
Sibiu in colaborare cu Federatia Aeronautica Romana si Federatia Aeronautica
Internationala la Aerodromul Magura din Cisnadie Jud. Sibiu. Toate zborurile desfasurate
in cadrul acestei competitii au fost realizate prin decolare tractata la mosor, cu mosoare de
tip pay out, model G9, singurele omologate international de catre DHV, si cu operatori
instructori calificati pentru aceasta operatiune Pana la data mentionata mai sus s-au
desfagurat opt manse de concurs si mai multe zboruri individuale preliminare Tn cadrul
zilelor de antrenament premergatoare competitiei, realizandu-se peste 900 de tractari fara
incidente.

In jurul orei 11.30, Biljana Denic a executat in cadrul mansei opt zborul competitional
corespunzator, insa in urma ratarii zborului, pilotul nu a ajuns in terenul de tinta, motivele
invocate fiind directia schimbatoare a vantului si tractarea prea lenta, aceasta a solicitat
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arbitrilor, repetarea zborului, permisiune ce i-a fost acordata, conform regulamentelor
concursululi.

La repetarea zborului, ora 12.09, in timpul operatiunii de tractare, in timp ce
parapanta se afla in ascensiune, firul de tractare in tensiune, datorita actionarii (franarii)
comenzilor parapantei, aceasta s-a angajat, cordelina dintre parasuta de ghidare si
sistemul de clansare-declansare s-a rupt deoarece a depasit forta de rezistenta
proiectata, iar pilotul a cazut fara sa controleze incidentul pana la pamant de la o inaltime
de aproximativ 10-12 m. Echipajul de salvare aflat la fata locului a intervenit rapid si nu a
constatat decat faptul ca pilotul constient acuza disconfort la nivelul spatelui in zona
fundului. Pilotul a refuzat in prima faza transportul la spital, insa directorul competitiei a
luat decizia unor investigatii medicale suplimetare pentru a elimina orice problema
medicala care putea pune in pericol integritatea ulterioara a pilotului, astfel ca a fost
solicitata interventia de specialitate prin serviciul 112.

Pilotul a fost transportat la spital, in urma analizelor gi investigatiilor i s-a comunicat
ca are o fractura la nivelul osului sacru si ca se recomanda doar repaus la pat fara
medicatie, fiind interzis transportul atfel decat in pozitie culcata.

Delegatia sarba a efectuat demersurile necesare si a fost asigurat transportul cu o
ambulanta din Serbia, ulterior efectudndu-se alte investigatii in tara de domiciliu si
constatandu-se ca diagnosticul medical din Romania este eronat, pilotul fiind in afara
oricarui pericol si cu toate functiile motorii in regula.

1.2 Victime

Raniri Echipaj Pasageri Altii

Fatale - - -

Grave - - -

Minore 1 - -

Nici una - - -

TOTAL 1 - -

1.3 Awvarii ale aeronavei

Nu au existat avarii produse aeronavei sau deteriorari ale structurilor de zbor ale
acesteia

1.4 Alte pagube produse

Nu au existat alte pagube produse

3/6



1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot (capitanul) Femeie
Licenta SRB 0389/4879/ 24.09.2021 calificare pilot parapanta

Conform licentei de pilot emisa de autoritatea sarba

Certificat medical 5
competenta

Experienta de zbor Componenta a lotului national de parapanta al Serbiei

1.6 Informatii despre aeronava

Aeronava
Fabricantul si tipul aeronavei Parapanta U-Turn Emotion 3
Numar de serie si anul fabricatjei Parapanta de serie
Statul si marca de inmatriculare Serbia- Nu e cazul
Proprietar Biljana Denic
Detinator (Operator) Biljana Denic
Certificat de Navigabilitate Nu e cazul cf OM 630/2007 CCOAUN 1165
Numar total de ore >80 ore

1.7 Situatia meteorologica

In conformitate cu declaratile martorilor conditile meteorologice erau favorabile
desfasurarii zborului cu parapanta, cer senin, vant intre 1-3m/s din directia S.

1.8 Mijloace de navigatie
Nu este cazul.

1.9 Comunicatii
Nu este cazul.

1.10 Date despre zona de zbor.

Aerodromul Magura ( 45°44°15.76”N si 24°09’53.02”S) este situat la 416m altitudine
in vecinatatea localitatii Cisnadie la 5 km sud de Sibiu . Pista aerodromului este in
lungime de 980m si este acoperita in totalitate cu iarba Directia preponderenta de
decolare este favorabila vantului din directia nord, sud, sud-est,sud-vest, nord-est,
nord-vest. Este o locatie pretabila zborului pentru toate categoriile de piloti si nu
prezinta obstaculare sau probleme deosebite pentru acest gen de activitate.
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1.11 Informatii medicale si patologice

In conformitate cu documentele medicale la care am avut acces, diagnosticul a fost

» A

“fractura S5 fara alte modificari degenerative” in urma caruia s-a recomandat repaus la
pat. Perioada de spitalizare a fost de 8 ore. Ulterior medicii specialisti sarbi au ridicat
restrictia de repaus la pat.

1.12 Tehnici de investigare utilizate

Comisia de investigare tehnica a efectuat investigarea pe baza:
1. Raportarea evenimentului de catre Safety Director.
2. Filmarea existenta cu desfasurarea evenimentului.
3. Documentelor medicale aferente.
4. Declaratii ale persoanelor implicate si ale martorilor evenimentului.

5.

2. ANALIZA

in data de 08.09.2022,in jurul orei 12.09 pilotul Biljana Denic a efectuat
decolarea prin tractare la mosor pe pista Aerodromului Magura Cisnadie. in timpul
operatiunii de tractare pe panta ascendenta, cu firul aflat in tensiune, pilotul a tras
excesiv de comenzile parapantei, producandu-se o franare, lucru ce a dus la
angajarea voalurii. In momentul maxim al angajarii din cauza tensiunii peste limita
admisa acumulate prin actiunea de franare, cordelina care facea legatura intre
parasuta de ghidaj si sistemul de clansare- declansare a cedat (normele tehnice
indica o cedare normala la tensiuni mai mari de 200kg). Voalura parapantei a plecat
cu putere spre in fata, pilotul nu a putut sa o opreasca din cauza faptului ca avea
deja comenzile trase si a urmat o serie de evolutii necontrolate de catre pilot pana la
impactul acestuia cu solul.

Cedarea de material in timpul tractarii reprezinta un caz special si procedurile
de recuperare a parapantei sunt cunoscute si exersate constant de catre pilotii care
utilizeaza acest mijloc de decolare. Avand in vedere nivelul de top al competitiei,
calitatea pilotilor participanti (loturile nationale ale tarilor europene) dar si inaliimea
suficienta la care se gasea pilotul, impunea rezolvarea facila a acestui incident.

Din punct vedere al autorizarii zborului conform HG 859/2021 conditiile legale
au fost intrunite, planul de zbor depus la Romatsa cu referinfa AZLR 1 si informat
telefonic TWR Sibiu,cu care a fost mentinuta permanent legatura prin comunicare
radio bilaterala.

3. CONCLUZII

3.1 Constatari

(1)

Comisia de investigatie tehnica instituitda de AZLR a constatat urmatoarele:

Pilotul Biljana Djenic, avea competeniele legale si cunostintele tehnice necesare
desfasurarii acestui tip de zbor.
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(2)

3)

(4)

(5)

Parapanta U-Turn Emotion 3, detinuta si operata de catre Biljana Denic
indeplineste conditiile legale de admisibilitate la zbor;

Zona de zbor a Aerodromului Magura este o zona facila desfagurarii activitatilor de
zbor cu parapanta nu prezinta obstacole sau alte elemente care pot influenta zborul
cu acest tip de aeronave;

Personalul si operatorul mosorului aveau documentele si competentele necesare
operarii mosorului de tip pay-out;

Procedurile si tehnicile utilizate la pregatirea pentru zbor, pregatirea decolarii si
decolarea prin tractare cu parapanta la mosor, au fost respectate conform
standardelor;

3.2 Cauzele producerii accidentului

(1)
(2)

3)

Evenimentul a fost determinat de actiunea necontrolata a pilotului de a frana in
timpul tractarii parapanta, fapt care a dus la angajarea acesteia.

Ca urmare a cresterii tensiunii in firul de tractare, in urma angajarii parapantei, firul
a cedat conform prescriptilor tehnice.

Parapanta a intrat intr-o evolutie cu balansuri in cascada care nu a putut fi
controlata de catre pilot, desi avea timpul si inalimea necesara, fapt ce a produs
impactul cu solul.

4. RECOMANDARI

Ca rezultat al investigatiei tehnice, comisia tehnica a AZLR a facut 2 (doua)

recomandari privind siguranta zborului:

(1)

)

Publicarea prezentului raport pe pagina oficiala a AZLR, autoritate delegata de
certificare ce isi desfasoara activitatea sub supravegherea si responsabilitatea
AACR,;

Prezentarea si prelucrarea cazului in cadrul asociatilor sportive, cluburilor si scolilor
din domeniul zborului cu aeronave ultrausoare nemotorizate clasa parapanta care
opereaza cu sisteme de tractare de tip mosor;

Presedintele comisiei de investigatie tehnica

Valentin loan Popa

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea Raportului de investigatie tehnica sunt

confidentiale si sunt arhivate la AZLR conform prevederilor legale.
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